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:تهيه کننده   
 منصور ابوالقاسمی

 کارشناس بازرسی فنی سيمان آبيک
٠٩١٢۵٨٣۵٧۵٩ 

 
   

 اقدام گرديد که نتايج ۲ نسبت به اندازه گيری ارتعاشات بوسيله دستگاه موويلاگ ۱۴/۱۲/۸۴در مورخه 
. درج گرديده است ۱حاصله از اندازه گيری ارتعاشات در جدول   

 
 

اب دو اشات در ياتاقان های پينيون آسي مقادير ارتع۱جدول  
 

 محوری افقی عمودی
2.62  MM/S 28.05  MM/S 12.36  MM/S ورودی شرقياتاقان پينيون سمت 

2.06  MM/S 13.99 MM/S 1.50   MM/S  خروجیشرقياتاقان پينيون سمت 

1.71  MM/S 10.43  MM/S 2.97  MM/S  ورودیغربياتاقان پينيون سمت 

2.41  MM/S 3.96  MM/S 2.82  MM/S  خروجیغربياتاقان پينيون سمت 

 
 
 
 

ری قبلی تغييرات ارتعاشات نسبت به اندازه گي۲جدول  
 

 محوری افقی عمودی
ورودی شرقياتاقان پينيون سمت    

 خروجیشرقياتاقان پينيون سمت    

 ورودیغربياتاقان پينيون سمت    

 خروجیغربن سمت ياتاقان پينيو   

 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

     ۲ و۱مقادير بدست آمده در اندازه گيری ها مبين ارتعاشات بيش از حد مجاز در وضعيت افقي ياتاقان های 
 افزايش باتوجه به . افته است   مقدار ارتعاشات افزايش يبه اندازه گيری ماقبل نسبت . ميباشد   ) ۱‐شکل ( 

، در طي دو ماه گذشته و بررسي  )۱ شکل  (۴ و ۳ و ۱ ميليمتر بر ثانيه در نقاط ۷,۰۷ارتعاشات افقي بميزان 
.طيف فرکانسي نقاط اندازه گيری شده موارد ذيل ميبايست مورد توجه قرار گيرد   

استهلاک زودرس در و   و پينيون  دنده سيب بها ،  سبب آاتاقان هبه افزايش ارتعاشات در ي  رو  روند  ‐
.  مي گردد  ی بابيتي دنده و پينيون ياتاقان ها  

  مقدار بار ديناميکي اعمالي بر روی سطح دنده و پينيون بطور يکنواخت نبوده و درگيری دنده و پينيون ‐
اختلاف درجه حرارت مابين نقطه مياني و سمت کوپلينگ در پينيون. مي باشدشرقدر سمت % ۷۰کمتر از   

. درجه سانتيگراد و پرينت درگيری دنده و پينيون مبين اين امر مي باشد۶ بمقدار شرقسمت   
نده و پينيون در طيف  ، ناهمراستائي بين د۴وضعيت محوری ياتاقان شماره   درباتوجه به طيف فرکانسي‐

) بصورت حرارت و ارتعاشات (  کاملا مشهودبوده که سبب اعمال بار بيش از حد  ارتعاشاتفرکانسي سرعت
.  شده است ۴در وضعيت افقي به ياتاقان شماره   

backlash که سببنامناسب بوده     بررسي طيف فرکانسي مبين اعمال بار برروی دنده و پينيون در اثر ‐
  اثرات آن در سايد باند فرکانس درگيری دنده ويده است کهبرروی سطح پينيون گرد) جزئي ( ايجاد سايش 

. مطلب راتائيد مي نمايد  مشهود بوده واينچشميبازديد   
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:نتيجه گيری   

 و برطرف شرقجهت افزايش ميزان درگيری در دنده و پينيون سمت    دنده و پينيون مناسب بر روی تنظيم‐
.و سبب کاهش ارتعاشات مي گردد موثر بوده  نيوننمودن اختلاف اندازه بک لش در دوسر دنده و پي  

ضروری است بطور مستمرياتاقانهای پينيون  لقي جزئي بين دوکپه ياتاقانها مشاهده مي گردد لذا‐  
.آچارکشي گردد  

 زاويه پاشش گريس برروی دنده وپينيون صحيح نبوده لذا مي بايست نسبت به تنظيم مجدد نازل های ‐
.ي اقدام گردد گريس پاش در توقف آت  

 با توجه به مطرح نمودن فرضيه نشست فونداسيون توسط واحد مکانيک لازم است صحت اين امر توسط ‐
.واحد ساختماني اندازه گيری و تائيد گردد  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


